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Meeruse sadamaala detailplaneering

Esitasite Terviseametile (edaspidi amet) planeerimisseaduse § 127 1g 1 ja Vabariigi Valitsuse
17.12.2015 mééruse nr 133 ,,Planeeringute koostamisel koostdo tegemise kord ja planeeringute
kooskdlastamise alused” kohaselt tdiendatud Meeruse sadamaala detailplaneeringu (edaspidi
detailplaneering) kooskdlastamiseks.

Amet ei kooskolastanud detailplaneeringu 13.09.2023 kirjaga nr 9.3-1/23/5250-2, kuna amet
pidas vajalikuks tdiendava miirauuringu koostamist, kus oleks kisitletud olemasolevat ning
perspektiivset toostusmiira ja selle maksimaalseid tasemeid ning samuti vajas esitatud
litklusmiirauuring tdiendust miiraleevendavate meetmete rakendamise asjus, et saaks veenduda
vilja pakutud miira leevendavate lahenduste tdhususes.

Planeeritav ala asub Pohja-Tallinnas, Kopli poolsaare edelaosas Meeruse sadama alal ning
piirneb Klassi ja Meeruse tdnavaga ning loodes asuva Bekkeri (kauba)sadamaga.
Detailplaneeringu koostamise eesmirgiks on Meeruse sadamaala 16petada tootmis-, transpordi-
ja laondustegevus, muuta ala tootmissihtotstarve segahoonestusala juhtotstarbeks ning méarata
alale ehitusdigus 2-6-korruseliste dri- ja eluhoonete ehitamiseks. Samuti on eesmérk kavandada
kaubasadama asemel jahisadam ning uus drifunktsiooniga elamukvartal, mis moodustatakse
tootmismaa sihtotstarbega Kopliranna tn 47, Kopliranna tn 49, Kopliranna tn 53b ja drimaa
sihtotstarbega Klaasi tn 1 kinnistutest piirkonda sobivate hoonete ehitamiseks.
Detailplaneeringus on tehtud ettepanek kehtiva Tallinna iildplaneeringu kohase maakasutuse
juhtotstarbe muutmiseks kaubasadama alast segahoonestuse alaks.

Detailplaneeringu materjalid sisaldavad keskkonnamiirast pohjustatud miiratasemete hindamist
(Kajaja Acoustics OU, t66 nr 23356, 14.11.2023). Planeeritavale alale rakenduvad
keskkonnaministri 16.12.2016 mééruses nr 71 ,,Vilisdhus leviva miira normtasemed ja
miirataseme modtmise, mddramise ja hindamise meetodid* (edaspidi KeM maérus 71) lisas 1
toodud III miirakategooria liiklusmiira sihtvédrtused, mis on pédeval 60 dB, 66sel 50 dB.
Liiklusmiira olukorra vélja selgitamiseks kasitletaval alal teostati auto- ja trammiliiklusest
pohjustatud miiratasemete arvutused perspektiivses ehk detailplaneeringu realiseerumisel
tekkivas olukorras. Miiratasemete arvutused teostati 2040. aasta liiklussageduste prognoosi
pohjal juhtudel kui realiseerunud on ainult Meeruse detailplaneering ning juhul kui
realiseerunud on nii Meeruse kui ka Bekkeri detailplaneeringud. Trammiliikluse miira
modelleerimiseks kasutatud andmed périnevad Tallinna Transpordiameti 06.10.2023
kehtivatest sdiduplaanidest. Perspektiivne toostusmiira puudub kuna ldpetatakse Bekkeri ja
Meeruse kaubasadama tegevus ning sellega seonduv raskeliiklus Meeruse detailplaneeringu
etapi realiseerumisel. Miirahinnangust selgub, et perspektiivses olukorras, Meeruse sadama
detailplaneeringu realiseerumisel, levib planeeritavate hooneteni litklusmiira pdeval kuni 59 dB,
00sel kuni 49 dB. Juhul kui on realiseerunud ni1 Meeruse kui ka Bekkeri detailplaneering, levib
planeeritavate hooneteni liiklusmiira pédeval kuni 64 dB, 60sel kuni 54 dB. Tulenevalt
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eeltoodust perspektiivses olukorras, kus Meeruse sadama ja Bekkeri sadama
detailplaneeringud on realiseerunud, iiletavad liiklusmiira tasemed planeeritaval alal
KeM miirus nr 71 lisas 1 toodud liiklusmiira sihtviirtusi nii pideval kui ka 60sel.

Detailplaneeringu seletuskirjas on toodud:

,,Hoonete planeerimisel tagada loomuliku valgustuse ja insolatsioonitingimused
vastavalt MKMi kodulehel toodud juhendmaterjalile.

wKdesoleva detailplaneeringuga on ette ndihtud likvideerida piirkonna suurimaid
miiratekitajaid — toostussadam mille kaudu kdib tinasel pieval valdav osa Eestisse
ekspordiatavast killustikust ja tinavakividest millega kaasnevad nii miira- kui
tolmuilmingud. Kiiesoleva detailplaneeringuga on ette nihtud toostussadama
tegevuse lopetamine nii kdesoleval planeeringuala kui ka samale omanikule kuuluvas
ja samuti menetluses olevas Bekkeri toossadamaalal ning praegune toostustegevus
asendatakse elu- ja drihoonetega mis sobivad mereddrsesse piirkonda oluliselt
rohkem, on looduskeskkonnale olulist positiivsemad kui praegune toostussadama
tegevus. “

»Perspektiivses olukorras toostusmiira sellises mahus nimetatud piirkonnas ei ole,
kuna vastavalt planeeringu koostajalt saadud informatsioonile Meeruse
detailplaneeringu esimese etapi viiljachitamise jirgselt suletakse Meeruse ja Bekkeri
kaubasadamad.

,, Projekteeritavate hoonete vilispiirete konstruktsioonid tuleb valida minimaalselt
selliselt, et tdnava poole jddvate mitmest erineva heliisolatsiooniga elemendist
vilispiirete iihisisolatsioon oleks vihemalt R’tr,s,w+Ctr > 30...35 dB, olenevalt
projekteeritava hoone ruumide otstarbest, lubatud liiklusmiiratasemest siseruumides ja
vdlispiirdele mojuvast liiklusmiiratasemest. “

., Ehitiste vdlispiirete heliisolatsiooni hindamisel ja iiksikute elementide valikul
rakendada transpordimiira spektri lihendustegurit Ctr vastavalt standardile EVS-EN
1SO717.“

, Vastavalt standardis EVS 842:2003 “Ehitiste heliisolatsiooninouded. Kaitse miira
eest.” tabelis 6.3 — ’Vilispiiretele esitatavad heliisolatsiooninouded olenevalt
vdlismiiratasemest” toodule tuleks projekteeritava hoone vilispiirete konstruktsioonid
projekteerida tdnava poolsetel kiilgedel minimaalselt selliselt, et mitmest erineva
heliisolatsiooniga elemendist vdlispiirde iihisisolatsioon biirooruumide osas oleks
viahemalt R’tr,s,w+Ctr > 30-40 dB, olenevalt ruumide otstarbest ja paiknemisest
kinnistul. Akustiliste erinouetega ruumide osas tdpsustakse nouded edasisel
projekteerimisel.

,, Tehnoseadmetest (ka alajaam) tuleneva miira tasemed ei tohi iiletada KeM 16.12.2016
mddruse nr 71 ,, Vilisohus leviva miira normtasemed ja miirataseme mootmise,
mddramise ja hindamise meetodid* lisas 1 kehtestatud normtasemeid. Arvestada, et
tehnoseadmed ei oleks olemasolevate ja planeeritavate miiratundlike hoonetega alade
poole suunatud ja asuksid neist voimalikult kaugel.

., Ehitusaegsed miiratasemed peavad liheduses paiknevatel miiratundlikel hoonetel
ajavahemikul 21.00-07.00 vastama KeM mddruse nr 71 lisas 1 toodud asjakohase
miirakategooria téostusmiira normtasemetele. Impulssmiira pohjustavat toéd, nditeks
lohkamine, rammimine jne, voib teha toopdevadel kell 07.00-19.00. Impulssmiira
piirvddrtusena rakendatakse KeM mddruse nr 71 lisas [ toodud téostusmiira
normtaset.

., Siseruumide miiratasemed peavad vastama sotsiaalministri 04.03.2002 mdcdruses nr
42 ,, Miira normtasemed elu ja puhkealal, elamutes ning iihiskasutusega hoonetes ja
miirataseme mootmise meetodid* kehtestatud normtaseme tele. Vajadusel tuleb
rakendada miira leevendavaid meetmeid, ldhtudes muuhulgas standardi EVS 842:2003
., Ehitiste heliisolatsiooninouded. Kaitse miira eest‘ nouetest. *

., Siseruumides tuleks tagada radooniohutu keskkond vastavalt standardis EVS 840:2017
,Juhised radoonikaitse meetmete kasutamiseks uutes ja olemasolevates hoonetes “
toodule. Eesti pinnase radooniriski kaardi (Eesti Geoloogiateenistus, 2020) jdrgi asub
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Amet

planeeringuala normaalse radoonisisaldusega pinnase piirkonnas. Radoonisisaldus ei
ole pinnases iihtlaselt jaotunud ning normaalse radoonisisaldusega pinnase piirkonnas
voib esineda korge radoonisisaldusega pinnase alasid. Mddramaks asjakohaseid
leevendavaid meetmeid, teha radoonitasemete mootmised. *

., Vajalik on kasutada jdargnevaid meetmeid, mis on vajalikud radooni hoonesse sattumise
vdltimiseks: hea ehituskvaliteet, kehtivatele nouetele vastav ventilatsioon, pragude ja
labiviikude  tihendamine, tarindite radoonikindlad lahendused (nt. radooni
kogumissiisteem ehitise aluses pinnases ja vajadusel ka radoonimembraan). Tihendama
ja hermetiseerima peab koik torude ja kaablite ldbiviigud porandast. Kui pinnasest
hoonesse tulevad kaablid voi torud on paigaldatud hiilssidesse, tuleb tihendada nii hiilsi
Jja seina liitekoht, kui ka toru ja kaabli ning hiilsi vahe. Lisaks ldbiviikude tihendamisele
tuleb lisada vundamendi ja betoonplaadi vahelise vuugitihendile ka mastiks, mis
hermetiseeriks ka vundamendi ja betoonplaadi vahe. Hoone projekteerimisel arvestada
radooni kaitsega, kasutada radoonikilet ning vundamendi tuulutust (radoonikaevud).
Koik vundamenti ldbivad kommunikatsioonid tuleb hoolikalt hermetiseerida. Lisaks
tagada nouetele vastav ventilatsioon. Selliselt on voimalik tagada madal radoonitase
hoonetes. *

,, Kui ehitustodde libiviimisel arvestatakse miira normtasemetega ja korraldatakse téod
viisil, mis pohjustavad voimalikult vihe hdiringuid timberkaudsetele elanikele, siis
olulist negatiivset moju ehitusaegse miiraga seoses eeldada ei ole. “

wLitklusmiira modelleerimisel selgus, et nii Meeruse DP realiseerimisel, kui ka
Meeruse ja Bekkeri arendusalade realiseerumisel on olemasolevate eluhoonete puhul
ette niha miiratasemete iiletamist pievasel ajal, kuna Kopli tn liikluskoormus on juba
tina mdrkimisvidrne. Seega on vajalik Ankru, Vasara ja Marati tn ning Kopli tn
ddrsetele eluhoonetele normikohase miirataseme saavutamiseks rakendada
leevendusmeetmeid. Leevendusmeetmetest voib vilja tuua nt jargmisi: 1.
Alternatiivsete litkumisviiside eelistamine (iihistranspordi ja kergliikluse eelistamine,
kergliiklusteede vorgu tihendamine jmt), vt tipsemalt Tallinna vilisohus leviva
keskkonnamiira vihendamise tegevuskavast aastateks 2019-2023. 2. Liikluskoormuse
vihendamine voi iimbersuunamine. 3. Raskeliikluse piirangud. 4. Kiiruspiirangud. 5.
Ehituslikud votted — eelkoige fassaadide (nt fassaadide renoveerimine, sobilikud
materjalid  ja  heliisoleerivad  kihid) ja avatiiidete (nt uued sobiva
heliisolatsioonivoimega aknad) heliisolatsioonivoime suurendamine jms. 6.
Uhistranspordist lihtuva miira vihendamine (sh trammi- ja raudteede tehnilise
seisukorra parandamine). Kui rakendatakse eelnimetatud leevendusmeetmeid ning
tehnoseadmete valikul ja projekteerimisel arvestatakse vajalike miiratasemetega, siis
olulist negatiivset moju viilisohus leviva miira ndol inimese tervisele DP lahenduse
realiseerimisel eeldada ei ole.

on tutvunud detailplaneeringu  materjalidega, mis on leitavad

https://tpr.tallinn.ee/DetailPlanning/Details/DP042780#tab31 ning kooskolastab

planeeringu jirgnevatel tingimustel:

Meeruse detailplaneeringu esimese etapi valjaehitamise jargselt suletakse Meeruse
ja Bekkeri kaubasadamad. Amet moistab viljaehitamise jirgset sulgemist selliselt,
et planeeringu alale elanike elama asumise hetkeks on sadamad oma tegevuse
lopetanud. Amet selgitab, et viljastab kaesoleva kooskolastuse kuna eeltoodud
juhul ei pea amet vajalikuks nouda tidiendavaid toostusmiirauuringuid Bekkeri ja
Meeruse sadamaaladelt leviva miira osas.

Liiklusmiira normtasemete iiletamise leevendamiseks perspektiivses olukorras
valitakse asjakohased leevendusmeetmed, mis vihendavad planeeritaval alal
vilisohus levivaid liiklusmiiratasemeid. Amet peab antud juhul oluliseks, et ei
keskendutaks ainult hoonetes olevate miiratasemete tagamisele. Amet mirgib, et
miira normtasemed on kehtestatud maa-alale, mitte ainult hoonete fassaadidele ja
siseruumidele. Samuti rohutab amet, et detailplaneeringu puhul ei ole asjakohane
miiraleevendava meetmena toetuda seletuskirjas viidatud Tallinna vilisohus leviva
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keskkonnamiira vihendamise tegevuskavas planeeritud tegevustele ning oodata
tegevuskava positiivset moju piirkonna miiraolukorra kujunemisel. Amet juhib
tihelepanu, et detailplaneeringu iilesandeks on seada muuhulgas miiratingimusi
tagavad nouded ning detailplaneeringust huvitatud isik tagab, et miira sihtviartusi
ei iiletata. Detailplaneeringu eesmérk on iildplaneeringu elluviimine ning ruumilise
terviklahenduse loomine, mille planeerimisel arvestatakse ruumilist arengut
mojutavaid dokumente. Seega on asjakohane, et detailplaneeringuga asutakse
linna tegevuskavasid ellu viima, luues sealhulgas niiteks kergliiklusteid, mitte ei
viidata tegevuskavadele kui voimalikele meetmetele.

Liaks iilaltoodule mérgib amet tiiendavalt:

Planeeritaval alal peavad miiratasemed vastama KeM maiédrus nr 71 lisas 1 toodud
normtasemetele.

Liiklusmiira maksimaalne helirGhutase miiratundlike hoonetega aladel ei tohi iiletada
paeval 85 dB ja 66sel 75 dB (KeM maédrus 71 § 6 1g 3).

Arvestada EVS-EN 17037:2019+A1:2021 ,,Paevalgus hoonetes* nduetega.
Detailplaneeringu seletuskirjas (lk 32) on toodud: ,,Kui ehitusprojekti koostamisel
arvestatakse voimaliku vibratsiooniga ning ehitustoéde ldbiviimisel voetakse tarvitusele
meetmed hdiringu vihendamiseks, siis olulist negatiivset moju seoses maapinna kaudu
leviva vibratsiooniga eeldada ei ole.” Amet juhib tdhelepanu, et ehitusaegsed (ja
kasutusaegsed) vibratsioonitasemed ei iiletaks sotsiaalministri 17.05.2002 mairuses nr
78 ,,Vibratsiooni piirvdértused elamutes ja tihiskasutusega hoonetes ning vibratsiooni
mootmise meetodid* § 3 toodud piirvairtuseid.

Valgustuse paigutusel arvestada laheduses paiknevate elamualadega ning viltida nende
iileméddrast valgustamist. Vajadusel kavandada leevendavaid meetmeid.

Lugupidamisega

(allkirjastatud digitaalselt)

Kristina JaroSevits
vaneminspektor
Pohja regionaalosakond

55674859
kristina.jaroSevit§@terviseamet.ee
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